Kacik motoryzacyjny —czesé Il

W trzeciej czeSci spotkania z Grupa Rajdowa STARKOP postaramy si¢ przyblizy¢, jak wyglada
przygotowanie samochodu do rajdow oraz przypomnie¢, jak radzi¢ sobie w trudnych sytuacjach na
drodze podczas zblizajacej sig zimy.

Jak powinien wyglada¢ samochéd przygotowany do rajdow?

Piotr Kowal — Aby sedzia sportu samochodowego dopuscit samochod do rajdu, musi on spetniaé
okreslone regulaminem warunki. Wbrew pozorom nie jest to tatwe. Mowi si¢ ogdlnie, Ze auto musi
posiada¢ homologacje i by¢ zgodne z zatacznikiem ,,J”” Polskiego Zwiazku Motorowego. Zatacznik
,»J jest to zbidr zasad, warunkow i wymogow, jakie musi spetnia¢ samochdd, aby mozna nim
wystartowac w rajdzie i my musimy si¢ do tego dostosowaé. Zgodnos¢ elementéw sprawdza komisja
sedziowska na tzw. ,,badaniu technicznym” przed rajdem, oraz czgsto rowniez po rajdzie. Regulamin
tutaj jest bardzo surowy.

Radostaw Kucharski — W tym miejscu powiedzie¢, ze w rajdach samochodowych oprécz podziatu na
klasy ze wzgledu na pojemnos¢ skokowa silnika wystepuje rowniez podziat na grupy A i N oraz
samochody pucharowe. Grupa A to samochody przygotewlo rajdow od podstaw, gdzie dopuszcza
si¢, nazwijmy to, ekstremalne przerobki — tu takze naleza auta WRC do maksimum wykorzystujace
przepisy rajdéw. Grupa N to samochdd seyyjdpowiednio przerobiony, ale juz w dosé¢

ograniczonym zakresie w stosunku do grupy do tej grupy nalezy wilasnie nasz Golf. Natomiast
samochody pucharowe sa przygotowane w ten sposob, aby uczestnicy mieli rOwne szanse, tj. osiagi

aut teoretycznie sa bardzo podobne. Wspomnie¢ tutaj mozna popularny ostatnio Puchar Peugeota czy

tez dawniejszy Puchar Lanosa oraz Seicento.

Co obejmuje taka homologacja?

P.K. — Stalowa klatka wewnatrz auta, fotele, pasy bezpieczenstwa, systemy gasnicze, awaryjne
wylaczniki pradu i wiele innych szczegdtow i szczegolikdw, nie sposob tutaj tego wszystkiego
wymieni¢. Homologacja nadana raz, nie trwa wiecznie i o pewnym czasie trzeba ja odnawiac. My
startujemy w przysztym roku w Pucharze PZMot.-u, gdzie przepisy dopuszczaja starty na niektérym
sprzecie, ktory posiada wygasta homologacje. Czgsto zdarza sig, ze zawodnicy przygotowujacy si¢ do
startow w Mistrzostwach Polski, odstgpuja czgsci z utracong waznoscia homologacji po atrakcyjnych
cenach. Tym samym ogranicza to na tym etsyyiéatki, na ktore wiele zespotow, migdzy innymi i
nasz musza zwraca¢ uwagg.

R.K. — Sport samochodowy, oprocz tego, ze jest bardzo widowiskowy i medialny, jest stosunkowo
drogi i bez odpowiedniego wsparcia ze strony sponsorow wiasciwie nie moze on istnie¢

Czy to, ze startujecie na stabszym sprzecie znaczaco wplywa na osiaganie dobrych wynikow?

P.K. —Naszym marzeniem bylby dostep do najnowocze$niejszych technologii, najlepszej mysli
technicznej sprzgtu. Jednak nie ,,btadzimy w chmurach” i wiemy, jakiesgnasze realia. Zdajemy
sobie sprawe, ze potrzebne sa kompromisy. Dzigki Firmie STARKOPmozemy pokry¢ znaczna czgsé
wydatkow dotyczacych startow, chociaz nie ukrywamy, ze jesteSmy w trakcie poszukiwania
wspoOlsponsora do naszej ekipy, aby mdc lepiej sig¢ przygotowac, a co za tym idzie, uzyskiwac lepsze
wyniki. Mimo to, cieszymyig, ze w obecnych czasach sa jeszcze firmy, ktore widza sens
promowania si¢, swoich wyroboéw wiasnie przez rajdy.

R.K. —Dok}adnie. Nie sta¢ nas na ,,rozrzutno$¢”, wigc zasada jest taka— powinniSmy startowaé
samochodem, ktory teoretycznie jest w stanie wygra¢ nasza klasg. Takie a nie inne wyposazenie, takie
a nie inne koszty. Na co wydac¢ pieniadze, aby jak najwigcej zyskac? Pierwsze jest bezpieczenstwo, na



to musi by¢ zawsze nawet kosztem innych rzeczy, pézniej cz¢$ci zamienne, bo bez nich nigdzie nie
dotrzemy, odpowiednie zawieszenie i opony, a na koncu osiagi naszego samochodu.

Poméwmy teraz o czy innym. LiScie spadaja z drzew, Sciemnia si¢ coraz wczeSniej, zbliza si¢
nowa pora roku. Przed czym chcielibyscie przestrzec kierowcow w zwiazku ze zblizajaca sie
zima?

R.K. — Przede wszystkim prosimy o zachowanie zdrowego rozsadku i ,,myslenie” za kierownica.
Warto przypomieé o wymianie ogumienia na zimowe, jezeli srednia dzienna temperatura spada
ponizej 7 stopni. Skutecznos¢ prowadzenia auta na o$niezonej drodze wzrasta niewspotmiernie w
stosunku do jazdy na oponach catosezonowych lub co gorsze letnich. Radzimy przygotowac si¢
odpowiednio wczesniej i nie oszczedzac na swoim bezpieczenstwie. To si¢ naprawdg nie optaca.

P.K. —Réwniez warto poéwiczy¢ swoja umiejetnos¢ jazdy na sliskiej, osniezonej nawierzchni — oto
moja rada: spadnie pierwszy $nieg, to nie ,,0szcze¢dzac” i pojechaé poéwiczy¢ panowanie nad swoim
samochodem. Ja, mimo Ze jezdzeg juz wiele lat, rOwniez zawodowo, zawsze tak robig. W krytycznej
sytuacji potrzebna jest natychmiastowa, automatyczna reakcja. Tylko wczesniej wyuczone zachowania
moga ustrzec przed niebezpiecznymi sytuacjami.

Jak éwiczy¢ umiejetnosci jazdy po Sliskich nawierzchniach?

R.K. — Proponuje wybra¢ jaki$ opustoszaty teren, taki bezpieczny wolny od ruchu plac zamknigty
bedzie wySmienitym miejscem. W Krakowie jest ich wiele - wystarczy dobrze sig rozejrzec.

P.K. — Trzeba wykonac¢ kilka ostrych skretow 1 wyczué jak zachowuje si¢ samochdd na sliskim, jak
reaguje na dodanie lub ujgcie gazu itp. To nie musi by¢ duza predkosc. To wszystko pomaga w ocenie
,bezpiecznego” zachowania si¢ wlasnego samochodu, odlegtosci, jaka trzeba zachowa¢ aby sprawnie
zahamowac przed poprzedzajacym autem. Bardzo wazna sprawa jest umiejetnos¢ ruszania, ktore
powinno si¢ odbywac bardzo tagodnie i powoli, a nie ,,zdzieranie $niegu do asfaltu”. Tego
wszystkiego nie da si¢ nauczy¢ teoretycznie — to trzeba caty czas ¢wiczy¢. Dla mnie zima jest
ulubiona pora do jazdy samochodem.

Jak kierowca moze unika¢ poslizgu na ostrych zakretach?

R.K. —Kierowca powinien dostosowa¢ predkos¢ do warunkow w trakcie skrecania. Jezeli kota
przednietraca przyczepnos¢ auto, nalezy ostroznie zwolni¢ pedal gazu. Absolutnie nie naciskac
gwattownie hamulca, takie zachowanie na 90% zakonczy sig ,,0ogladaniem krajobrazu” w oczekiwaniu
na pomoc drogowa. Nie nalezy wykonywa¢ zadnych nerwowych ruchéw kierownica. Jezeli auto po
zwolnieniu pedatu gazu nie wraca na zadany tor jazdy, trzeba delikatnie na przemian, to prostujac, to
skrecajac kierownica probowac odratowac si¢ z opresji. Ostatnim elementem, jakiego mozemy uzy¢
jest hamulec reczny, jednak to trzeba wczesniej po¢wiczy¢. Inna sytuacja jest, gdy w zakrecie
wyjezdza tyl samochodu. Konieczna tutaj jest umiejetnosc ,,kontrowania”, czyli skretu kierownicy w
przeciwnym kierunku. Potem delikatnie prostujac kierownicg wciskamy pedat gazu w celu odzyskania
wlasciwego toru jazdy.

WspomnieliScie tylko o technice jazdy w zakretach. A co w takim razie z rozpedzaniem i
zatrzymywaniem auta?

P.K. - Jezeli chodzi o hamowanie, to polecam bardzo uzyteczne w warunkach ,,$niegowych”
zwalnianie silnikiem. Redukujac kolejno biegi na odpowiednio niskich obrotach, wyhamowujemy
auto. Redukcja przy zbyt duzych obrotach moze skonczy¢ si¢ zblokowaniem kot i catkowita utrata
kontroli nad pojazdem. Jezeli juz musimy zastosowa¢ hamulec do wytracenia predkosci bardzo
przydatna umiejetnoscia jest hamowanie pulsacyjrepolega na bardzo szybkim wciskaniu pedatu
hamulca do chwili utraty przyczepnosci i ,,odpuszczaniu” go. Inaczej z samochodami wyposazonymi



w ABS, gdzie pracuje za nas komputer. I w tej sytuacji wciska si¢ hamulec do konca, pulsacja
»zajmuje si¢” specjalnie dobrany program komputerowy, a my odczujemy nieprzyjemne, ale
planowane odbijanie pedatu w gore i w dot. Zasada w tym przypadku jest taka, Ze nie puszczamy
pedatu, tylko trzymamy go wcisnigtego do konca.

Dzi¢kuje za dzisiejsza rozmowe. Jezeli kto§ z Czytelnikéw mialby pytania do naszych
rozmowcow, chcialby si¢ czego$ dowiedzie¢ na temat techniki jazdy, rajdéw, sponsoringu badz

jakichkolwiek spraw zwigzanych z samochodami, to oczywiscie moze si¢ z Wami skontaktowa¢?

P.K. — Oczywiscie. Zapraszam na strong www.PolandPartner.com lub telefonicznie: 06398-711.



