Kacik motoryzacyjny — czes¢ Il

W drugim spotkaniu z uczestnikami ekipy rajdowej K&K Rally Team postaramy si¢
wyjasni¢ Panstwu jak zwykly kierowca moze sta¢ si¢ uczestnikiem Rajdow
Samochodowych.

- Jako osoby majace juz do czynienia ze sportami motorowymi, co doradzilibyscie zwyklemu
kierowcy jezdzacemu codziennie po polskich drogach, ktory chciatby rozpoczaé karier¢ w sportach
motorowych?

- Radostaw Kucharski. - Pierwszym krokiem, jaki powinien by¢ podjety przed rozpoczgciem kariery
zawodniczej to doktadne rozplanowanie wszystkich dziatan. Trzeba najpierw zada¢ sobie pytanie: co
w tym sporcie chcg osiagnac? Jaki bedzie cel mojego udziatu w zawodach? Wachlarz mozliwosci jest
bardzo szeroki moze to by¢ doskonalenie swoich umiejetnosci w kierowaniu samochodem,
zdobywanie nowych doswiadczen, osiaganie coraz lepszych wynikow, licencja rajdowa itd. Dzigki
takiemu podejsciu do sprawy unikniemy w przysztosci strat, rozczarowania i spokojnie bedziemy
mogli zdobywa¢ konkretnie to, na co ukierunkowali$§my nasze dziatania.

- Piotr Kowal. —Na pocatku, jako kierowca amator nie mozna od razu startowaé w ,,prawdziwych”
rajdach, gdzie predkos$ci osiagane przez samochody dochodza czasami do 200 km/h Chodzi tu przede
wszystkim o bezpieczenstwo. Bedac poczatkujacym zawodnikiem pierwsze do§wiadczenia zdobywa
sie na KJS-ach.

- KJS? Co to takiego?

- R.K. —Dokladne tlumaczenie skrétu to Konkursowa Jazda Sprawnosciowa, przy czym trzeba
nadmienié, ze w réznych regionach kraju KJS-y moga mie¢ odmienng nazwe np. ,kreciol”,
spopularka”. Zapewniam jednak, Ze chodzi o to samo. Samochody sa czesto calkowicie seryjne,
nie poddawane modyfikacjom, zwykle ,,cywilne” auta. Jednak osoby przygotowujace si¢ do
profesjonalnych rajdéw mysla o przerabianiu swoich ,,bolidow” stosunkowo wcze$niej, dlatego
réwniez na tym etapie daje si¢ juz zaobserwowaé¢ drobne przerdbki. OczywisScie, jak w
sprawdziwych” rajdach, wystepuje badanie techniczne i podzial na klasy aut ze wzgledu na
pojemnos$¢ skokowa silnika.

- P.K. = Przebieg zawod6w KJS prawie nie r6zni si¢ od ,,prawdziwego” rajdu poza kilkoma
szczegbdtami. Rywalizacja odbywa sie na placach zamknietych, takich jak parkingi, opuszczone
zaktady, nieczynne lotniska sportowe. Srednia predko$¢ samochodu na probie specjalnej w KJS-ie nie
jest wysoka, natomiast sg to trasy bardzo wymagajace, zarowno od kierowcy jak i pilota. Pomigdzy
prébami specjalnymi poruszamy sig jednak po drogach publicznych gdzie obowiazuja zwykle
przepisy ruchu drogowego. KJS jest §wietnym miejscem do ,,wytapania” swoich btedow, ztych
nawykow oraz co najwazniejsze, do wyrobienia sobie pewnej postawy psychicznej, spokoju,
odpornosci na stres i umiejgtnosci panowania nad swoimi emocjami. A tych juz na tym etapie nie
brakuje: pierwsi kibice na trasie, patrzacy na nasze btedy i natychmiast je komentujacy, pierwsze
komentarze na temat naszego czasu, pierwsza rnawpiZBez takiego przygotowania udane starty w
»prawdziwych” rajdach nie bytyby mozliwe.

- R.K. — Nie oznacza to jednak, ze na KJS-ie nie mozna pojecha¢ szybko. Podczas jednej z
niedawnych krakowskich eliminacji parokrotnie na prébie specjalnej osiagneliSmy predkosé
maksymalna przekraczajaca 120 km/h.

- P.K.—Trasa, jaka zazwyczaj pokonuje zawodnik na probie specjalnej sklada si¢ z odpowiednio
ustawionych pacholkéw, opon, stalowych beczek, czasami sa to przeszkody stale, murki, filary



mostow itp. Pilot odpowiednio wczes$niej dostaje do r¢ki kartke z opisem przejazdu trasy,
przygotowana przez organizatora i ma czas na przygotowanie sie.

- R.K. — My wypracowalismy sobie wspolnie pewne zasady przekazywania opisu: jak najmnie]
mowienia, jak najwiecej przekazanych informacji. Prosto i zrozumiale, a co najwazniejsze,
podanie kazdej informacji w odpowiednim czasie. Podanie informacji na temat przejazdu przez
pilota zbyt pdézno na KJS-ie konczy si¢ stratami czasowymi, stragconym pacholkiem czy
doliczonym karnym czasem. Natomiast na ,prawdziwychrajdach skutki takiej sytuacji moga
by¢ tragiczne. Wypadnigcie z trasy jest we wspomnianym przypadku chyba najdelikatniejsza
»Kkara”. Wyobraz sobie np. sytuacje¢: dojezdzasz do szczytu z predkoscia 150 km/h, pilot podaje
Ci informacjg: ,,za szczytem 200 metréw prostej”, na pewniaka idziesz przez szczyt, a za nim
widzisz w odleglosci 20 metréw zakret pod katem prostym. Tego chyba nie trzeba komentowaé.
Dlatego w zalodze musi panowaé¢ wzajemne zaufanie. Ja takim zaufaniem darze¢ wlasnie Piotrka,
gdyz wiem, Ze czyta dokladnie to, co napisane mamy w opisie trasy.

- P.K. — Réwniez ja, siedzac na prawym fotelu, klade swoj los w rece Radka, wierzac w jego
umiejetnos$ci, jego rozsadek i opanowanie. W zalodze rajdowej musi by¢ zaufanie i wzajemna
pewnos$¢ — bez tego nie da si¢ wygrywa¢ rajdow.

- Co jeszcze musi wiedzie¢ o KJS poczatkujacy kierowca amator?

- R.K. — Od samego poczatku zalogi obowigzuja regulaminowe, odpowiednio ustalone ramy
czasowe. Mowiac proSciej: aby zapanowal lad i porzadek, samochéd musi by¢ w odpowiednim
miejscu o odpowiednim czasie. Od tego wlasnie sa PKC-e i PKP-y.

- Znowu jakie$ dziwne skroty? To chyba nie ma nic wspdlnego z Polskimi Kolejami Panstwowymi?

- P.K —PKC to nic innegojak Punkt Kontroli Czasu, czyli strefa, w ktorej zaloga musi stawi¢ si¢
w okreslonym czasie. Za wszelkie przedwczesne wjazdy, badZ sp6Znienia stosowane sa kary w
postaci doliczanego czasu. PKP natomiast to Punkt dftroli Przejazdu - strefa, gdzie
kontrol owana jest prawidlowos$¢ trasy przejazdu pomigedzy probami specjalnymi, wedlug opisu
dostarczonego przez organizatora. Natomiast na prébach sportowych kary sa stosowane za
potracenie shupka, nieprawidlowy przejazd trasy, falstarty, mini¢gcie mety STOP bez
zatrzymania sie.

- R.K. — Dlatego wla$nie zgodnie twierdzimy, Ze wygrywa ta zaloga, ktéra popelnia jak najmniej
bledow. I nie wystarczy tu najszybsza jazda na probach specjalnych. Bo np. kara spéznienia
spycha nas w klasyfikacji na dalsze miejsca, a przeciez zawsze zakladamy, Ze chcemy wygrywa¢.
Bo to jest gléwne zalozenie kazdej rywalizacji sportowe;j.

- O KJSach juz wiemy. A co potem?

- P.K. - Jezeli osigga si¢ wysokie lokaty, jezdzi si¢ ,,skutecznie”, to mozna spokojnie rozwijaé si¢
dalej. KJS-y to miejsce na zdobycie pierwszego dokumentu $wiadczacego o umiejetnosciach:
Licencji rajdowej RII uprawniajacej do startéw w Pucharze Polskiego Zwigzku Motorowego.
Jest to 6 eliminacji w roku bedacymi przedsionkiem do Rajdowych Samochodowych Mistrzostw
Polski.

- R.K. — Do zdobycia licencji rajdowej RII potrzebne sa starty w 6-sciu KJSach. Aby
wspomniane rajdy liczyly si¢ do naszej licencji, nasz wynik na mecie rajdu nie moze by¢
gorszy o wiecej niz 125% czasu uzyskanego przez lidera w klasie. PdZniej egzamin ze
znajomosci przepisow rajdowych, poparty wczesniejszym szkoleniem, badania lekarskie,
psychotechnicze i licencja RIl w kieszeniNalezy jednak pamigta¢ o bardzo waznej rzeczy:
zdobycie licencji RII, zamyka na zawsze droge do dalszych startow w KJSach jako



pelnoprawny uczestnik. To zaswiadczenie o tym, ze jest si¢ juz ,,prawdziwym” zawodnikiem.
W tym wypadku mozecie juz wystepowaé¢ w KJS-ach jedynie jako goscie.

- P.K. — Jezeli z jakichkolwiek powodéw starty w Pucharze PZM stoja pod znakiem
zapytania, to warto wstrzymac si¢ z odbiorem licencji i bra¢ dalej udzial tylko w KJS-ach.
Tam rowniez jest prowadzona klasyfikacja w sezonie, ktéra zapewniam, Ze nie jest latwo
wygra¢. Walka na KJS-ach jest bardzo emocjonujaca, zaci¢ta i napiecie nie jest wcale
mniejsze niz np. w Pucharze, gdyz réznice czasowe sa minimalne, nawet przy réznicach
mocy samochoddw. KJS mozna takze traktowa¢é jako swoiste kursy jazdy, panowania nad
samochodem, czego, badzmy szczerzy, wielu kierowcom na naszych drogach brakuje.

- Sprawe polskich kierowcow, ich najczestszych bledoéw sprobujemy poruszy¢ nastgpnym razem. A co
z samochodem rajdowym?

- P.K. — Jezeli kto$ posiada samochod, jest on sprawny technicznie, nie ma ,,dziur” w podlodze,
ma dwa kaski (mogg by¢ motocyklowe) to milo mi oznajmi¢, Ze ma swoje pierwsze auto rajdowe.
Chyba wszyscy rajdowcy ropoczynaja od tego swoja kariere.

- R.K. — Wbrew pozorom zwykly Fiat 126p moze sta¢ si¢ piekielnie skuteczna bronia rajdowa na
KJSach. Tak, tak, nie ma si¢ tu z czego Smiaé. W ciasnych zakretach na malych predkosciach
czesto liczy si¢ ,,manewrowno$¢” auta, a t¢ nasz poczciwy Polski Fiacik ma od zawsze ,,w
genach”. Od ,,maluchéw” zaczynali migdzy innymi znani kierowcy jak Leszek Kuzaj czy S. P.
Janusz Kulig.

- Kwestia naktadow finansowych. Ile pieniedzy potrzeba na taki rajd?

- R.K. - Start w KJS w Krakowie kosztuje 100 zI, w Kielcach bylo np. 40 z1. Do tego nalezy dodaé
cen¢ paliwa. Sumujac to wychodzi w przyblizeniu 200 zI pod warunkiem, zZe nie uszkodzimy
samochodu i nie zaptacimy mandatu na ,,dojazdowce”.

- A Puchar Polskiego Zwiazku Motorowego?

- P.K. - Dobre pytanie. Roznica jest ,,astronomiczna”. Samo wpisowe na eliminacje
kosztuje 600 zl, potrzebny jest bus serwisowy, dwoch sprytnych mechanikéow, laweta,
samochod koordynujacy, i samochod, w ktorym jak to w zyciu czasem co§ moze
Lhawali¢”. Poza tym, dojazdy na imprezy, treningi, hotele itp.

- R.K. — Tak, wiele poczatkujacych zespoléw ,konczy” kontakt ze sportami motorowymi na
etapie planowania budzetu. Nasz zamyka si¢ w kwocie okolo 4000 zl na jedna eliminacje,
zakladajac wariant optymistyczny, zZe nie uszkodzimy samochodu. Prawd¢ méwiac bez wsparcia
»powaznych” sponsorow nie jesteSmy w stanie nic zrobi¢. Rozterki finansowe to przypadlo$¢ nie
tylko naszego zespotu.

- Co w takiej sytuacji ze sponsorami?

-  R.K. — Trzeba stara¢ si¢ ich pozyskiwa¢. My, dzigki firmie Starkop-Starachowice
(www.starkop.pl) zajmujacej si¢ sprzedaza czeSci i podzespoléw do samochodéw Star,
jako zespdl rajdowy mozemy czeSciowo urzeczywistnia¢ swoje cele. Niemniej jednak w
tej chwili usilnie poszukujemy wspélsponsoréw naszej ekipy, aby méc wystartowaé we
wszystkich przyszlorocznych eliminacjach Pucharu PZM.

- Jakie korzys$ci maja firmy wspierajace zespoty rajdowe?



- P.K. — Przede wszystkim wizerunek: logo Zespolu, oklejenie samochodu oraz kombinezony
wzornictwem nawigzujacym do firmy-sponsora, materialy reklamowe, plakaty, koszulki, kurtki,
naklejki, mozliwo§¢ wykorzystania zespolu do wlasnych celéw reklamowych i promocyjnych,
udzial w jazdach treningowych samochodem rajdowym, pomniejszenie podatku. Jest
dowiedzione, ze klienci duzo korzystniej oceniaja firmy sponsorujace sport. Jest to duzo
skuteczniejsze utrwalenie wizerunku firmy niz np. bloki reklamowe w telewizji, na ktérych np.
ja wychodze¢ do drugiego pokoju, kuchni czy lazienki. Podejrzewam, ze tak robi wigkszo$¢
telewidzow. Natomiast sport jest wydarzeniem, w ktéorym bezposSrednimi i posrednimi
uczestnikami sa potencjalni klienci. Do tego dochodzg relacje z rajdéow w telewizji, internecie,
prasie. Kibice rozrézniaja zalogi wlasnie po ,barwach” samochodu, zawsze w pewien sposéb si¢
z nimi identyfikuja, cho¢by korzystajac z takich samych przedmiotéw. Reklama w sporcie dziala
skutecznie na podswiadomos$¢ kibicow. A zaloga rajdowa jest jej nosnikiem. A poza tym
wszystkim dochodza jeszcze emocje zwigzane z rywalizacja: ,,To jest moja zaloga!”

- Jezeli jaka$ firma bylaby zainteresowana rozmowa na ten temat, to w jaki sposéb mozna si¢ z Wami
skontaktowac?

- P.K. - Chetnych do wspéltworzenia naszego projektu zapraszamy na nasza strong internetowa
www.poland-partner.com. Wszelkie pytania do nas kierujcie pod adres mailow piotr@poland-
partner.com lub telefonicznie pod numer 0601 398 711. W chwitibecnej dysponujeny ciekawa
propozycja promocyjng dla firm chcacych aktywnie pokazaé si¢ swoim potencjalnym klientom
w postaci kibicow na rajdowych trasach.

- Dzigkuje za rozmowe.
- Dzigkujemy.



